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Report a data error liere 


Abstract of DEI 991 0240 

The invention relates to a control device, 
especially for use in a motor vehicle, with an 
input terminal that is provided with input keys. 
The aim of the invention is to simplify the design 
of such a control device. To this end, the input 
keys comprise at least one selection key (4) for 
defining a device that can be controlled by the 
control device and at least one function key (5) 
allocated to said selection key (4) for controlling 
said selected device. In a first operational state, 
the function key (5) is inactive and in a second 
operational state, the function key (5) can be 
activated. 
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@ Bedienvorrichtung 

(g) Die Erfindung betrifft sine Bedienvorrichtung, insbe- 
sondere in einem Fahrzeug, mit einer Betatigungstasten 
aufweisenden Eingabeeinheit. Um die Bedienung der 
Vorrichtung zu vereinfachen, schlagt die Erfindung vor, 
dal^ die Betatigungstasten wenigstens eine Auswahltaste 
2ur Bestimmung einer mit der Bedienvorrichtung ansteu- 
erbaren Einrichtung und wenigstens eine der Auswahlta- 
ste zugeordnete Funktionstaste zur Ansteuerung der aus- 
gewahlten Einrichtung umfassen, wobei in einem ersten 
Betriebszustand die Funktionstaste inaktiv und in einem 
zweiten Betriebszustand die Funktionstaste aktiv schalt- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung, insbeson- 
dere in einem Fahrzeug, mit einer Betaligungstasten aufwei- 
senden Eingabeeinheil. 5 

Derarlige Bedienvorrichtungen sind bekannt. und werden 
fiir elektrische Gerate haufig eingesetzt. Beispielsweise ist 
in heutigen Kraflfahrzx^ugcn cin EinsaLz von vcrschicdenen 
Geraten wie Radio, Telefon, Klimaanlage oder Navigations- 
einrichtung ublich. Die Bedienfelder dieser Gerate sind ent- lO 
sprechend ihrer am haufigsten benotigten Funktionen unter- 
schiedlich aufgebaut. So haben zum Beispiel die Funktions- 
tasten fiir die Lautstarke beim Radio besonders groBe Ab- 
messungen und sind in einem zentralen Bereich des Bedien- 
feldes angeordnet. Eine Vi elf alt von Geraten und eine hohe 15 
Anzahl der Funktionen dieser Gerate ftihrt daher zu einer 
Uniibersichtlichkeit der Bedienfelder. Somit ist eine Bedie- 
nung der Gerate erheblich erschwert. 

Besonders nachleilig tritt die UnubcrsichLlichkeit bei Be- 
dienvorrichtungen in Kraftfahrzeugen hervor, da auf diese 20 
Weise der Fahrzeugfuhrer in seiner Aufmerksamkeit fiir das 
Verkehrsgeschehen in erheblicher Weise eingeschrankt wer- 
den kann. 

Es ist bereits versucht worden, mittels weniger Funkti- 
onstasten samtliche elektrische Gerate im Kraftfahrzeug zu 25 
bedienen, indent die Funktionen der Funktionstasten in sich 
aufgliedernde Menus und Untermenus gestaffelt worden 
sind. Die Funktionen der Funktionstasten andem sich damit 
slandig mit dem Menii oder Unlermenu. 

Daher muB ein Bediener Jewells die aktuelLe TUstaturbele- 30 
gung lesen oder sich diese bereits gemerkt haben, bevor er 
eine Funktionstaste betatigl. Eine solche Bedienvorrichtung 
ist daher nur zur Bedienung einigcr weniger besonders hau- 
fig benotigter Funktionen geeignet, Ein weiterer Nachteil 
dieser Bedienvorrichtung ist, daB die Anzahl der Funktions- 35 
tasten und deren Anordnung zwangslaufig in jedcni Menu 
und Untermenii gleich ist und deshalb keine den Geraten 
entsprechende Anordnung der Funktionstasten ermoglicht 
wird. Eine den zu bedienenden Geraten unmittelbar zuord- 
nenbare Anordnung der Funktionstasten ist jedoch fiir eine 40 
einfache, eine nur geringe Aufmerksamkeit verlangende Be- 
dienung sehr hilfreich. 

Um hier Abhilfe zu schaffen, ist es Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung, eine Bedienvorrichtung der eingangs ge- 
nannten Art so zu gestalten, daB eine einfache und iiber- 45 
sichthche Bedienung der Vorrichtung gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird crfindungsgemaB dadurch gclost, 
daB die Betatigungstasten wenigstens eine Auswahltaste zur 
Bestimmung einer mit der Bedienvorrichtung ansteuerbaren 
Einrichtung und wenigstens eine der Auswahltaste zugeord- 50 
nete Funktionstaste zur Ansteuerung der ausgewahlten Ein- 
richtung umfassen, wobei in einem ersten Betriebszustand 
die Funktionstaste inaktiv und in einem zweiten Betriebszu- 
stand die Funktionstaste aktiv schaltbar ist. 

Im Gegensatz zu bekannten Einrichtungen sind somit fiir 55 
den Bediener lediglich die jeweils zur Bedienung erforderli- 
chen Tasten aktiv schaltbar. Eine Ablenkung durch nicht er- 
forderliche Tasten sowie eine mogliche Fehlbedienung sind 
auf diese Weise ausgeschlossen. Da auf der Bedienvorrich- 
tung nur die Funktionstasten der ansteuerbaren Einrichtung, 60 
die mittels einer Auswahltaste angewahlt worden ist, aktiv 
schaltbar sind, ist die erfindungsgemafie Bedienvorrichtung 
besonders gut und mit nur einem kurzen Blick erfaBbar. 
Dies ist insbesondere bei einer in einem Kraftfahrzeug ange- 
ordneten Bedienvorrichtung vorteilhaft. da hierbei der Fahr- 65 
zeugfiihrer nur unwesentlich vom Verkehrsgeschehen abge- 
lenkt wird. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgeniaBen Be- 
dienvorrichtung besteht darin, daB sie besonders wenig 


Platz benotigt. Hierdurch konnen beispielsweise samtliche 
in cinein Kraftfahrzeug angeordncten ansteuerbaren Ein- 
richtungen von einer zentral positionierten, erfindungsge- 
ma/Sen Bedienvorrichtung bedient werden. Da jeweils nur 
die momentan benotigten Funktionstasten aktiv schaltbar 
sind, wird eine Verwechslungsgefahr unterschiedlicher an- 
steuerbarer Einrichtungen zuverlassig vermieden. 

GeniiiB einer vorleilhaflen Weiterbildung der Erfindung 
weisen die Betatigungstasten eine Regelungstaste zum Re- 
geln einer GroBe der ansteuerbaren Einrichtung auf. So kann 
mit der Bedienvorrichtung besonders einfach zum Beispiel 
auch die veranderbare Lautstarke eines Radios oder die ver- 
anderbare Temperatur einer Klimaanlage vom Bediener ein- 
gestellt werden. Dabei kann die Regelungstaste beispiels- 
weise aus einer Tastenwippe oder zwei Einzeltasten fur eine 
Zu- oder Abnahme der veranderbaren GroBe oder aus einer 
einzigen Taste bestehen, deren Betatigung eine Zu- oder Ab- 
nahme der GroBe bewirkt, wobei beim Erreichen eines Mi- 
nimal- bzw. Maximalwertes dann auf den Maximal- bzw. 
Minimalwert gesprungen wird und auf diese Weise das ge- 
samte Regelspektrum durchlaufbar ist. 

Es ist denkbar, daB mit der Funktionstaste zum Beispiel 
ein festgelegter Ablauf in Gang gesetzt wird (wie zum Bei- 
spiel das Starten einer Wegsuche eines Navigationssy- 
stems), ein Gerat wie beispielsweise eine Heckscheibenhei- 
zung eingeschaltet wird oder ein Wert wie beispielsweise 
der von einem Bordcomputer berechnete Durchschnitlsver- 
brauch des Fahrzeugs abgefragt wird. Von besonderem Vor- 
teil ist es hingegen, wenn mit der Funktionstaste eine veran- 
derbare GroBe der ansteuerbaren Einrichtung auswahlbar 
ist. Hierdurch wird - insbesondere wenn gemaB einer ande- 
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung die ausge- 
wahlte GroBe mit der Regelungstaste regelbar ist - die Ober- 
sichtlichkeit der Bedienung weiter erhoht, A Is besonders 
giinstig erweistes sich, daB je nach betatigter Funktionstaste 
mittels der Regelungstaste untcrschiedliche GroBen ver- 
schiedener ansleuerbarer Einrichtungen einstellbar sind. Fiir 
die Bedienung samtlicher Einrichtungen ist somit lediglich 
eine Regelungstaste erforderlich. 

GemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Er- 
findung weisen die Betatigungstasten eine Umschalttaste 
und/oder eine Riickschalttaste auf. Unabhangig von der 
Schaltung einer Auswahl- und/oder Funktionstaste kann da- 
mit zum Beispiel vorgesehen sein, in einem Grundzustand 
der Bedienvorrichtung mit der Regelungstaste eine be- 
stimmte GroBe einer festgelegten ansteuerbaren Einrichtung 
- beispielsweise die Lautstarke einer Audioanlage - regcln 
zu konnen. Die Umschalttaste dient dann dazu, die Rege- 
lung einer anderen Einrichtung in Abhangigkeit von der 
Schaltung einer Funktionstaste und einer Auswahltaste zu 
erlauben. Eine Riickschalttaste (Reset-Taste) ist vorzugs- 
weise vorgesehen, um die Bedienvorrichtung in einen vor- 
gegebenen Grundzustand zuriickversetzen zu konnen. 

Man konnte sich vorstellen, die Betatigungstasten raum- 
lich, zum Beispiel an der Oberflache eines kugeligen Kor- 
pers, anzuordnen. Jedoch ist es besonders vorteilhaft, wenn 
die Betatigungstasten in einem Tastenfeld angeordnet sind. 
Durch eine solche in etwa ebene Anordnung der Tasten in 
Matrix-Form ist einerseits eine Abstiitzflache fiir eine die 
Vorrichtung bedienende Hand geschaffen und andererseits 
eine gute Orientierung des Bedieners schon nach kurzer 
Eingewohnungszeit sichergestellt, so daB die Bedienvor- 
richtung dann weitestgehend ohne Sichtkontakt mit dem lU- 
stenfeld bedienbar ist. Da jeweils nicht benotigte Funktions- 
tasten inaktiv (und nicht aktiv schaltbar) sind, steht fUr die 
Hand eine groBe Abstiitzfiache zur VerfUgung, ohne daB es 
zu Fehlbedienungen konunen kann. 

Die das Tastenfeld aufweisende Abstiitzflache kann der 
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die erfindungsgemaBe Vorrichiung bedienenden Hand - den 
Bediener enLlaslend - als Auflageflache dicncn, wcnn gc- 
maB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung das Tastenfeld in etwa waagerecht angeordnet ist. 

Vorzugsweise sind die BetaLigungslaslen DrucktasLen, so 
daB durch eine haptische Ruckmeldung die Bedienungssi- 
cheriieit und die Bedienerfreundlichkeit der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung weiLer crhoht wird. 

Eine weilgehend ebene und geschtitzte, UmwelleinflUs- 
sen wie Staub- und Feuchtigkeit widerstehende Oberflache 
liegt vorteilhaft dann vor, wenn die Betatigungstasten eine 
Folientastatur bilden. 

Besonders vorteilhaft ist auch eine Weiterbildung der Er- 
findung, bei der in dera ersten Betriebszustand die Rege- 
lungstaste und/oder die Umschalttaste und/oder die Riick- 
schalttaste inaktiv und in dem zweiten Betriebszustand akdv 
schaltbar ist. Danait sind im ersten Betriebszustand lediglich 
die zum Beginn einer Bedienung unerlaBlichen Auswahlta- 
sten zur Bestiiiiinung einer ansteuerbarcn Einrichlung in je- 
dem Fall aktiv schaltbar. In diesem Betriebszustand nicht 
notwendigerweise zu bedienende Taslen sind inakliv, so daB 
Fehlbedicnungen und Fehlfunklionen ausgeschlosscn sind. 

Es ware zum Beispiel denkbar, vom ersten in den zweiten 
Betriebszustand mittels einer Spracheingabe durch den Be- 
diener Oder mittels einer separaten Taste zu wechseln. Je- 
doch ist vorteilhaft die Anzahl der Tasten der Bedienvor- 
richtung minintiert und die Zuverlassigkeit und Klarheit der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung weiter erhOht, wenn der 
zweite Betriebszustand durch Schalten der Auswahltaste er- 
reichbar ist. Somit werden automatisch mit der Auswahl der 
anzusteuemden Einrichtung durch ein Belaiigen der ent- 
sprechenden Auswahltaste die zugehorigen Funktionstasten 
aktiv schaltbar. 

Die'Ubersichtlichkeit der Bedi en vorrichtung ist dann be- 
sonders hoch und die Ablenkung des Bedieners durch mo- 
inentan nicht erfordcrliche Infonnationen sehr gering, wenn 
gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung im ersten Betriebszustand inaktive Betatigungstasten 
in diesem Betriebszustand nicht sichtbar sind. 

Vor besonderem Vorteil, insbesondere bei geringer Um- 
gebungshelligkeit, ist es, wenn die Betatigungstasten be- 
leuchtbar sind und daher auch in dunkler Umgebung durch 
den Bediener leicht und auf den ersten Blick erkennbar sind. 

Wenn gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung 
der Erfindung die Beleuchtung von im ersten Betriebszu- 
stand inaktiven Betatigungstasten im zweiten Betriebszu- 
stand eine groBcrc Helligkcit aufweist als im ersten Be- 
triebszustand, sind die inaktiven von den aktiv schaltbaren 
Tasten gut unterscheidbar. Dabei konnen die inakdven Beta- 
tigungstasten auch voUig abgcdunkelt sein und vor alleiii 
dann, wenn ein Black Panel Effekt genutzt wird, fur den Be- 
diener nicht sichtbar sein. Der Bediener wird somit nur mit 
Tasten konfrontiert, die fUr ihn zum jeweiligen Zeitpunkt 
aktiv schaltbar sind. 

Die Oberflache der Bedienvorrichtung konnte in alien Be- 
triebszustanden weitgehend eben sein. Die aktiv schaltbaren 
Tasten sind jedoch fiir den Bediener besonders gut auch 
ohne direkten Sichtkontakt erfafibar, wenn gemaB einer an- 
deren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung im ersten 
Betriebszustand inaktive Betatigungstasten im zweiten Be- 
triebszustand von der Oberflache der Eingabeeinheit erha- 
ben sind. 

Der Zustand der ansteuerbaren Einrichtungen ist entspre- 
chcnd einer anderen Weiterbildung der Erfindung vorteilhaft 
gut darstellbar, wenn die Bedienvorrichtung einen Bild- 
schirm aufweist. Dabei ist es von besonderem Vorteil, wenn 
auf dem Bildschirin eine BetaUgung der Auswahltaste und/ 
Oder der Funktionsiaste visualisierbar ist. Der Bildschirm 
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bringt somit Informationen zur Anzeige, mit deren Hilfe der 
Bediener cine weiter vcreinfachte Bedienung der verschic- 
denen Einrichtungen vomehmen kann. 

Wenn in vorteilhafter Weise auf dem Bildschirm der An- 
5 stcuerungszusland der mit der Auswahltaste bestimmten an- 
steuerbaren Einrichtung visualisierbar ist, erhalt der Bedie- 
ner zusatzliche, eine zielgerichtete Einstellung der Einrich- 
tung wcsentlich erleichtemde Informationen. 

Bei einer in einem Kraftfahrzeug vorgesehenen erfin- 

to dungsgemaBen Bedienvorrichtung ist deren Betatigung be- 
sonders leicht, wenn vorteilhaft die Bedienvorrichtung in 
der Mittelkonsole oder in der Instrumententafel des Kraft- 
fahrzeugs anordnenbar ist, so daB sich die Vorrichtung im 
unmittelbaren Zugriffsbereich des Fahrzeugfiihrers befindet. 

15 Grundsatzlich kan n die An- und Zuordnung der Auswahl- 
und Funktionstasten der erfindungsgemaBen Bedienvorrich- 
tung beliebig erfolgen. Insbesondere zum einfachen Erler- 
nen der Tastenanordnung sowie fur eine sichere Bedienung 
ist es jedoch von besonderem Vorteil, wenn gemaB einer an- 

20 deren Weiterbildung der Erfindung mehrere, in einer in etwa 
horizon talen Zeile angeordnete Auswahltasten und mehrere, 
jcweils einer Auswahltaste zugcordnete und jeweils in einer 
in etwa vertikalen Spalte unter dieser Auswahltaste ange- 
ordnete Funktionstasten vorgesehen sind. Die Bedienvor- 

25 richtung kann fur beliebige, verschiedenartigste ansteuer- 
bare Einrichtungen vorgesehen sein. Die groBe Obersicht- 
lichkeit der Vorrichtung und einfache Bedienbarkeit kommt 
aber vor allem dann zur Geltung, wenn gemaB einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung jeweils eine Aus- 

30 wahltaste fiir die Bedienung einer Klimaanlage und/oder ei- 
nes Bordrechners und/oder eines Verkehrstelematik-/Navi- 
gationssystems und/oder einer Audioanlage eines Kraftfahr- 
zeugs vorgesehen ist. 

Die Erfindung kann sehr unterschiedlich ausgefuhrt wer- 

35 den. Sie wird im folgenden anhand eines in den beigefugten 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Eingabeeinheit mit einem Tastenfeld einer Be- 
dienvorrichtung gemaB der Erfindung in schematisierter An- 

40 sicht. 

Fig, 2 das Tastenfeld der Vorrichtung nach Fig. 1 in einem 
anderen Betriebszustand und 

Fig. 3 das Tastenfeld der Vorrichtung nach Fig. 1 mit 
samtlichen vorhandenen Tasten. 

45 In Fig. 1 ist eine Eingabeeinheit 1 einer Bedienvorrich- 
tung, die weitere, hier nicht gezeigte Bauelemente wie ein 
Gehiiuse und clcklrische Kontaktierungsmittel aufweist, in 
schematisierter Ansicht dargestellt. Die Eingabeeinheit 1 ist 
in die nicht weiter dargestellte Mittelkonsole eines Kraft- 

50 fahrzeugs eingebaut. 

Im oberen Bereich der Eingabeeinheit 1 ist ein Bild- 
schirm 2 und im unteren Bereich ein Tastenfeld 3 angeord- 
net. Das Tastenfeld 3 weist in einer oberen, horizontal ange- 
ordneten Zeile vier Auswahltasten 4 mit den jeweiligen Be- 

55 zeichnungen "VT" zur Auswahl eines Verkehrstelematik- 
/Navigationssystems, "KLIMA" zur Auswahl einer Kli- 
maanlage, "BC" zur Auswahl eines Bordrechners (Bord- 
computer) und "AUDIO" zur Auswahl einer Audioanlage 
des Kraftfahrzeugs auf. Die jeweils ausgewahlte Einrich- 

60 tung ist mit der Bedienvorrichtung ansteuerbar. In einem er- 
sten Betriebszustand der Bedienvorrichtung sind in dem Ta- 
stenfeld 3 lediglich die Auswahltasten 4 erkennbar (s. Fig. 
2). In einem hier dargestellten zweiten Betriebszustand, der 
durch das Schalten der Auswahltaste 4 mit der Bezeichnung 

65 "KLIMA" erreicht worden ist, sind in einer Spalte vertikal 
unter dieser Auswahltaste angeordnete Funktionstasten 5 zu 
crkennen, mit denen vcrschiedene Funkdonen der KHmaan- 
lage ansteuerbar sind. In der Reihenfolge von unten nach 
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oben sind mit den Funktionstasten 5 eine Heckscheibenhei- 
zung, cine Frontscheibenheizung sowie ein Venlilalor ein- 
schaltbar, die zu beaufschlagenden Luftausstromdusen im 
Fahrzeug wahlbar, eine Automatikfunktion und eine Um- 
lufLklappc einschaltbar sowie eine TeinperaLurregelung vor- 5 
nehmbar. 

In elwa in der Mitte des Tastenfeldes 3 ist eine zwei Ein- 
zellasien 11, 12 aufweisende Regelungslasle 10 erkennbar, 
mit der eine veranderbare GroBe wie zum Beispiel die In- 
nenraumtemperatur oder die Ventilators tufe einstellbar ist. lo 
Zwischen den nnit und "-" gekennzeichneten Einzelta- 
sten 11, 12 der Regelungstaste 10 ist eine Umschalttaste 9 
angeordnet. Mit dieser Umschalttaste 9 kann die Zuordnung 
der Regelungstaste 10 zwischen einer vorgegebenen Funk- 
tion - zum Beispiel Lautstarkeregelung einer Audioanlage - 15 
und einer zweiten, durch die Funktionstasten 5 festgelegten 
Funktion geandert werden. So kann unabhangig davon, wel- 
che ansteuerbare Einrichtung mit der Bedienvorrichtung zu 
cinem bestiimnten Zcilpunkl bedient wird, immer auch die 
Lautstarke der Audioanlage geregelt werden, ohne daB 20 
durch eine Schaltung der entsprechenden Auswahl- und 
Funklionslaste diese Funktion scparal aufgerufen werden 
muB. 

Der oberhalb des Tastenfeldes 3 angeordnete Bildschirm 
2 weist einen zentralen Bildschirmbereich 6 zur Wiedergabe 25 
eines Kartenausschnitts eines Navigationssystems sowie ei- 
nen unteren, horizontalen Bildschirmbereich 8 zur Anzeige 
allgemeiner Tnformationen wie Datum, Uhrzeit, Innen- und 
AuBentemperatur auf. Ein linker, vertikaler Bildschirmbe- 
reich 7 visualisiert die in dem Tastenfeld 3 vorgenommenen 30 
Eingaben sowie den Ansteuerungszustand der mit der Aus- 
wahltaste 4 bestimmten ansteuerbaren Einrichtung. So wird 
hier der moinentane Betriebszustand der Kliinaanlage angc- 
zeigt, da die Auswahltaste 4 mit der Bezeichnung "KUMA" 
betiitigt und die Klimaanlage bedienbar ist. 3.5 

Das Tastenfeld 3 aus Fig. 1 ist in Fig. 2 in einein ersten 
Betriebszustand dargeslellt, in dem ledigHch die Auswahlta- 
sten 4 fur einen Bediener erkennbar sind. Erst nach Anwahl 
einer dieser Auswahltasten 4 erscheinen die zugehorigen 
Funktionstasten 5 (s. Fig. 1) und sind dann aktiv schaltbar. 40 
Gleiches gilt fur die Umschalttaste 9 und die Regelungstaste 
10. 

Das Tastenfeld 3 ist als Folientastatur ausgebildet, wobei 
die Betatigungslasten hintergrundbeleuchtbar sind. Be- 
leuchtet sind dabei nur die jeweils aktiven Tasten. Die dem 45 
Bediener zugewandte Oberflache der Folientastatur ist dun- 
kelgrau eingefiirbt, so daB unbcleuchtctc Tasten nicht er- 
kennbar sind und sich eine einheitliche, dunkelgraue Ober- 
flachengestalt ergibt (Black Panel Effekt). 

Saintlichc vorhandenen Tasten des Tastenfeldes 3 nach 50 
Fig, 1 sind in Fig. 3 dargestellt. Diese Figur dient lediglich 
der Veranschaulichung des gesamten Funktionsumfangs der 
Bedienvorrichtung, eine tatsachliche Darstellung samtlicher 
Tasten gleichzeitig tritt hingegen in keinem Betriebszustand 
auf. Fur den Bediener sind vielmehr nur die zum jeweiligen 55 
Zeitpunkt anwahlbaren Tasten beleuchtet und sichtbar. 

Patentanspruche 

1. Bedienvorrichtung, insbesondere in einem Fahr- 60 
zeug, mit einer Betatigungslasten aufweisenden Einga- 
beeinheit, dadurch gekennzcichnet, daB die Betati- 
gungslasten (4, 5, 9, 10) wenigstens eine Auswahltaste 
(4) zur Bestiminung einer mit der Bedienvorrichtung 
ansteuerbaren Einrichtung und wenigstens eine der 65 
Auswahltaste (4) zugeordnete Funklionslaste (5) zur 
Ansleucrung der ausgcwahllen Einrichtung umfassen, 
wobei in einem ersten Betriebszustand die Funktionsta- 
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ste (5) inakliv und in einem zweiten Betriebszustand 
die Funklionslaste (5) aktiv schaltbar ist. 

2. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die Betatigungslasten (4, 5, 9, 10) 
eine Regelungstaste (10) zum Regeln einer GroBe der 
ansteuerbaren Einrichtung aufweisen. 

3. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gckcnnzeichnel, daB mil der Funklionslaste (5) 
eine veranderbare GroBe der ansteuerbaren Einrich- 
tung auswahlbar ist. 

4. Bedienvorrichtung nach Anspruch 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die ausgewahlte GroBe mil der 
Regelungstaste (10) regelbar ist. 

5. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungslasten (4, 5, 9, 10) eine Umschalttaste (9) und/ 
oder eine Ruckschaltlaste aufweisen. 

6. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungslasten (4, 5, 9, 10) in einem Tastenfeld (3) ange- 
ordnet sind. 

7. Bedienvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tastenfeld (3) in elwa waage- 
recht angeordnet ist. 

8. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungslasten (4, 5, 9, 10) Drucktasten sind. 

9. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungslasten (4, 5, 9, 10) eine Folientastatur bilden. 

10. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem 
ersten Betriebszustand die Regelungstaste (10) und/ 
oder die Umschalttaste (9) und/oder die Ruckschaltla- 
ste inakliv und in dem zweiten Betriebszustand aktiv 
schaltbar ist. 

11. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
zweite Betriebszustand durch Schalten der Auswahlta- 
ste (4) erreichbar ist. 

12. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im ersten 
Betriebszustand inaktive Belatigungslasten (5, 9, 10) in 
diesem Betriebszustand nicht sichtbar sind. 

13. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Beta- 
tigungslasten (4, 5, 9, 10) bclcuchlbar sind. 

14. Bedienvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeiclmet, daB die Beleuchtung von im ersten Be- 
triebszustand inaktiven Belatigungslasten (5, 9, 10) im 
zweiten Betriebszustand eine groBere Helligkeit auf- 
weisl als im ersten Betriebszustand. 

15. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im ersten 
Betriebszustand inaktive Betatigungslasten (5, 9, 10) 
im zweiten Betriebszustand von der Oberflache der 
Eingabeeinheit erhaben sind. 

16. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Be- 
dienvorrichtung einen Bildschirm (2) aufweist. 

17. Bedienvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf dem Bildschirm (2) eine Betati- 
gung der Auswahltaste (4) und/oder der Funktionstaste 
(5) visualisierbar ist. 

18. Bedienvorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Bildschirm (2) der 
Ansleuerungszusland der mil der Auswahltaste (4) be- 
stimmten ansteuerbaren Einrichtung visualisierbar ist. 
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19. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekcnnzcichnet, daB die Be- 
dienvorrichtung in der Mittelkonsole oder in der Instxu- 
mententafel eines Kraftfahrzeugs anordnenbar ist. 

20. Bedienvorrichtung nach eineiii der vorhergehen- 5 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere, 

in einer in etwa horizontalen Zeile angeordnete Aus- 
wahltasten (4) und inehrere, jeweils einer Auswahltaste 
(4) zugeordnete und jeweils in einer in etwa verukalen 
Spalte unter dieser Auswahltaste (4) angeordnete 10 
Funktionstasten (5) vorgesehen sind. 

21. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils 
cine Auswahltaste fiir die Bedienung einer Klimaan- 
lage und/oder eines Bordrechners und/oder eines Ver- 15 
kehrstelematik-ZNavigationssystems und/oder einer 
Audioanlage eines Kraftfahrzeugs vorgesehen ist. 
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